DO TRANSITO E SEUS EVENTOS
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MOTIVACAO

Ninguém se move, senao por uma motivacao. “Esse transito lou-
co € assassino”, é, nos dias atuais, expressio tdo valida e realista, que
culminou por constituir a motivacdo deste trabalho.

A cada dia que passa, a morte estd apertando o cerco: todos se
sentem sob sua ameaca, seja nas estradas, seja nas ruas.

Hoje, viajar, por exemplo, é aventura, o que autoriza o entendi-
mento de que “o importante ji4 ndo é mais sair de viagem, e sim
voltar vivo dela”. g

Para afastar essa ameaca, cada um se acha no dever de zelar pelo
ordenamento do trinsito pois, como esti, nio pode continuar.

TITULO I
DAS CAUSAS E SUA CLASSIFICACAO

“Explica-se o efeito, conhecendo-se a causa”, é principio elemen-
tar. Assim, os incumbidos de analisar a responsabilidade penal em
eventos de trinsito, devem buscar inteirar-se das causas, para que seu
pronunciamento seja seguro.

Podem elas ser vistas sob diversos Angulos de observagdo, nota-
damente os seguintes:

a) sob o prisma do elemento humano (o homem ¢, induvidosa-
mente, seu principal responsavel);

b) sob o nrisma mecanico;

¢) sob o prisma viario;

d) sob o prisma circunstancial;

e) sob o prisma ambiental.

O primeiro angulo — o do elemento humano —, impde um des‘:o'
bramento, pois nele devem ser consideradas duas pessoas: O condutor

129



do veiculo e a vitima.
Sdo, entre outras, causas diretamente vinculadas ao motorista:

1) o exeesso de velocidade;

2) a embriaguez;

3) a agressividade (ou caréncia de temperancga);
4) o0 cansago;

5) a distragao;

6) a inexperiéncia;

7) os distarbios neurolégicos;
8) as anomalias psico-sométicas;
inobhservéancia da regra da preferéncia da direita;

9) a

10) a desambientagédo;

11) a luz alta;

12) o desrespeito A sinalizagdo;
13) a idade.

__ obeserve-se —, apresenta, inclusive,

Esta curta catalogacdo,
a culpa stricto sensu.

elementos evidenciadores de facetas d
vVinculadas a vitima, sao causas:

1) hesitacao;

2) a imprudéncia;

3) a embriaguez;

4) as anomalias psico-sométicas.

No segundo adngulo — 1o sistema mecinico — encontram-se:

1) perda de freios;
2) precariedade dos pneus; . o5
3) iluminacdo deficiente e defeitos no sistema elétrico;

4) caréncia de conservacdo do veiculo;

5) soltura de barra-de-direcao.

Mo terceiro — no do sistema viario —, notam-se:
1) a ma conservacdo da via;
2) as falhas de construcéo;
3) deficiéncias de sinalizac@o.
__ o circunstaneial —, ha:

Em referéncia ao quarto,

1) dificuldades de trafego em certos locais e momentos;

2) imprevistos;

3) a intensificacdo do trafego.

No que tange ao guinto, — Mo ambiental:
1) oscilacdes de temperatura;

2) imonotonia de cenério;

3) wondicdes climatéricas desfavoraveis.
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Relacion incipai
e o ?d:&s: as principais causas, eis sucintas consideracoes a seu
5 inicio e pela ordem, as atribuidas ‘ao motorista:

O EXCES
velocidade eonssgtlll)iE cKtErI;SJC;]o)sA 2E T e e o
10econsy » ventos de transito, a causa mai
2.?1151;13 1n¢1dc.fnc1a. Em Belo Horizonte, por exemplo ,_. cidZdea de le?rl;
nol 1:110 3 mle!;o de habitantes —, 50,1% de seu 'totai dela decorreram
ano de 72, segundo as estatisticas, que revelam também que 11‘3:
mesmo ano, autuaram-se, diariamente, cerca de 110 i o
exagero de velocidade. S
2 q,Ast autondadesl de transito consideram das mais dificeis a tarefa
e conter o denominado “delirio da velocidade”. O que fazer, entdo?
Sen'do {31f13&1 cont‘e-lo, poder-se-ia impor as produtoras de ve’iculos f;
obrigagdo de fabrica-los com um limite maximo d loci &
S e velocidade aguem
A propésito, pergunta-se: imi
; ito, -se: a limitacdo da wveloci i
vezct.go, rei)dumrla 0s eventos, mas com fundameniootiade ‘Témma S
om base no argumento de i % %
: : are que seria menos difici
Zglgc:;i:iizizl bropria mecanica do veiculo, do quif;c!}_tfl SRR
ma, entdo. Pcsxdg:-oménta{lea_s de seu condutor, E a velitfi‘ilzl;leasmgi:
-se-ia limitar a 120 quilémetros por hora a veloc.-

dade maxima d i :
05 veiculos de maior poténci
possantes. a, e a 100, a dos menos

A EMBRIAGUEZ —
S M.ef:nllo em pequenas doses, o élcool deve
Selastage e al:alrdu:;glr pois, ainda que, aparentemente, nao
i oolizado o motorist ; : -
um estado d S : rista, a embria a
e euforia, influindo sobre o autocontrole egt(lnesz rzflfxogser

O embriagad = 2
i o g_ 0 tem reacbes mais demoradas, i3 -
dace de reflexao se restrin d , J& que sua capacl-
G o o el ge durante os efeitos do alcool, impedin-
. )
ou dar um golpe de i{si:;l;dmgls’ como, por exemplo, aplicar os freios
3 : ‘ecdao. Demai i -
cidade de atencdo. s disso, reduz também sua capa-
Basta que a =
S hi s concentragdo de dlcool no sangue do motorista atin
: : » para que seja ele tido por ligeir ;
haja perigo de dirigir. amente embriagado €
Além do & e
3 comportamenicogl’ outras substancias embotam o espirito e afetam
0 do motorista: sa %
2 = o as “drogas’ . s s
influem sobre o metaboli . gas”, os psicotropicos, que
olismo. Ha, entre i
i &t outros {1ili
1 oticos I Y os tranaiiilizantes, 0s
rﬁﬂn‘o cdose ;’S neurolégicos. Todoes eles caus,am abol?géo ou di,rni-
&2 G le.xons, com maior ou menor intensidade, segundo a ca-
pacidade de resisténcia de cada pessoa ISk
Usam- Gk -
1 ; se os trangiiilizantes, nas neuroses (afeccboes da mente me-
n;. graves), para abrandar tensbes emocionais ou nervosismo, e seus
efeitos sdo menos intensos que o dos neurolépticos )
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Existem certos trangiiilizantes que dimninuem o tempo de reagio
do motorista (efeito inverso ao do alcool), e ele, ao invés de ficar
lento, adianta-se muito ao reagir e, conseqiientemente, pode cometer
equivocos (é o perigo da afobacdo pois, apressando-se, antecipa-se de-
mais). O conhecidissimo “diazeram' pode ensejar isso.

Por seu turno, os hipnéticos provocam sonoléncia (sdo as mui
utilizadas “pilulas para dormir”), levando o motorista a cochilar ao
volante (& o que causam os barbitiricos, que costumam gerar tam-
bém um estado de confusdo mental).

Finalmente, os neurolégicos, aplicados nas doencas mentais mais

graves — as psicoses —, provocando acentuada alteragdo no compor-
tamento e na capacidade de atencio e coordenagdo (da-se pela “fio-
ridazina).

Indaga-se: por que o motorista embriagado nio deve dirigir? Por
causa da descoordenacio dos reflexos, principalmente.

A AGRESSIVIDADE (OU CARENCIA DE TEMPERANCA) —.
Pela virtude da temperanca, o homem pode conter seus apetites e im-
petos, evitando tornem-se desordenados, seja no comer, no beber, no
sexo, como também no dirigir veiculos. O agressivo &€ um tipo dos que
nio possuem ‘“boa témpera’.

Dois tipos de agressivididade podem ser encontrados no torvelinho
do trafego, ou seja: a) a que se pode denominar de moderada, — alias,
tida por normal —, face ao seu sentido mui estrito; b) a que expode
tracos patolégicos da personalidade do individuo e é reputada anor-
mal, ou in latu sensu.

A primeira, — a moderada —, pode ser motivada por determina-
das circunstancias, tais como embaracos, dificuldades ou imprevistos
no tramsito, que ativam, em conseqiiéncia, estimulos nervosos e cau-
sam peguenas € transitérias perturbacoes, pouco afetadoras do equili-
pbrio emocional do motorista. Exemplo disso, estd nos reflexos do
transito ruim, que acarreta efémeras mosiras de agressividade (redu-
zida). Essa agressividade, — passageira como se verifica —, caracteri-
za-se POT pequenas discussoes, businadas, gritos ou expressoes gros-
seiras, que, em verdade, mais definem manifestacdes de impaciéneia,
do que, propriamente, de agressividade, razdo pela gqual devem ser
encaradas a conta de, praticamente, normais. E muito comum alguém
necessitar ir, com hora marcada, atender a um compromisso, e ver-se
na iminéncia de descumpri-lo, face as dificuldades do trafego: ener-
va-se, entao, ensejando as reacbes ora apontadas.

A segunda, — a imoderada —, evidencia-se por exteriorizacoes
que apontam doentia tendéncia (note-se que o primeiro tipo ndo mos-
tra essa tendéncia).

Assim, a agressividade latu sensu, — reveladora de caracteres
patolégicos —, apresenta-se bem configurada nos que sentem que o
automével lhes dd uma sensacao de poder, realcando e nutrindo seu
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complexo de superioridade, sua arrogéncia, sua boa condicdo financei-
ra ou nivel social. Essa sensacio, — donde emergem nitidos tracos psi-
copaticos de sua tendéncia 2 agressividade —, pode precipitéd-lo a to-
do momento. Depreende-se dai, que os individuos com propensoes
anti-sociais, podem ter essas propensdes subitamente despertadas e
ativadas pelo trénsito, ensejando acidentes. Para os pPropensos, é o
automével o instrumento ideal de liberacio da agressividade.

Registre-se que sido indicios patoldgicos de intemperanca, as ma-
nobras insensatas que o agressivo faz, ‘“fechando” ou ‘‘cortando” peri-
gosamente, ultrapassando em curvas ou fazendo-as em alta velocida-
de. Além disso, dirige a toda, pois ndo admite que outras lhe passem a
frente. O agressivo, nota-se até mesmo pela sonoridade de seu carro;
a descarga é aberta; as arrancadas e curvas sio ruidosas, com 0s pneus
“cantando”; promove alteracGes nas caracteristicas de seu vefculo, nele
inserindo implementos e equipamentos (h4 uma expressdo gue intitula
de “envenenado” o carro de caracteristicas alteradas). Tais alteragoes,
consistem na adaptacdio de “kits” para maior cilindrada e carburador
de capacidade maior, além de pneus de banda larga. Sao elas mostra
real de sua pretensdo a disputa de maiores e mais ousadas velocidades,
pouco importando o risco de causar acidentes, desde que isso satisfaca
seu orgulho cabotino de exibir pretensa ‘‘coragem”, especialmente
como simbolo de poténcia sexual, de fazer ‘“misérias” ao volante, de
chegar primeiro, etc. £ o delirio da temeridade, que faz do motorista
um perfeito manfaco, que s6 pensa em nimero de cilindradas do mo-
tor, em desafio de velocidade, sem que se dé conta de estar possuido
do espirito de exterminio. Ele ndo percebe que, ao fazer o carro ‘“dar
0 maximo”, estad encurtando a vida dos outros (e a sua também). Ape-
sar de tudo, prefere arriscar-se. & o dono da rua e da estrada. Seria
de classifica-lo por psicopata paranéide.

— Por que o tipo agressivo assim se comporta?

— Para dar vazio ao excesso de sua agressividade, respondem O0S
psicélogos.

§ Pergunta-se, mais: A agressividade do individuo propenso (é o
segundo aqui analisado), pode, ainda que indiretamente, gerar dolo
no transito?

— Sem duvida, pois é ele o que mais se arrisca e, conseqiiente-
mente, pode produzi-lo em sua modalidade eventual, face a propria
assuncdo do risco.

Infere-se que niio sdo, propriamente, as tensdes 'do transito con-
fuso e intenso que geram (ou justificam) os comportamentos agres-
sivos imoderados: sdo as proéprias propensdes anti-sociais do indivi-
duo que se precipitam, tanto é que as pessoas ndo predispostas (as do
tipo moderado) apenas tém reacbes de impaciéneia, limitadas a pe-
quenas discussGes, businadas ou gritos. Portanto, as tensdes do trafe-
go ndo geram a agressividade nos propensos, mas tdo-sé precipitam
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as reacOes de sua propensio (se é ele propenso, é evidente que ja
estivesse gerada a agressividade, e o trinsito tenso somente a precipi-
tara).

O CANSACO —. Quando fadigado, o motorista, por mais hébil
que possa ser, tem suas forcas fisicas e aptiddo psiguica reduzidas, e
estd fadado a perder o controle sobre o vefculo, podendo, inclusive,
dormir ou cochilar ao volante. Se exausto, deve abster-se de dirigir,
ou entao, descansar primeiro.

A DISTRACAO —. O motorista pode estar despreocupado, — o
que é bom e traz-lhe seguranga —, mas nio distraido. A distracao
compromete sua aptiddo e constitui perigo em potencial.

A INEXPERIENCIA —. ¥ inegavel que um recém saido de auto-
-escola e aprovado nos exames habilitatorios oficiais, ndo possua ain-
da condicBes para dirigir em estradas com a necessaria seguranca.
Curso de auto-escola apenas consegue propiciar ao aluno a possibili-
dade de, mais tarde, uma vez de posse da carteira de habilitacao, co-
mecar a adquirir experiéncia, sujeitando-se as tradicionais manobras
erradas, préprias dos principiantes. Alias, nas estradas, pelas proprias
caracteristicas de seu trafego, é recomendavel que nelas dirijam moto-
ristas experientes e seguros do dominio do volante. O recém habilita-
do ignora ainda que, por exemplo, uma curva de estrada leva o carro
a tanger seu eixo (da curva) isto &, a estrada “puxa” o carro. Quem

nio sabe disso, pode sair da estrada e capotar.

0s DISTURBIOS NEUROLOGICOS —. Como é cedico as doen-
cas cerebrais podem comprometer a acuidade visual e a auditiva. Nou-
tros casos, podem motivar a perda dos sentidos, tal como se da no
aneurisma-cerebral: é um defeito congénito dos vasos sanguineos do
cérebro. Hsses vasos podem romper-se, subitamente, causando o des-
maio. Alguns acidentes, tidos por inexpliciveis ou ildégicos, podem di-
manar da rutura do aneurisma. Portanto, se ha disturbios cerebrais
capazes de comprometer a visdo e a audicdo, além de ensejadores de
perda dos sentidos, que se faca o exame neuroldgico junto aos demais,
pois de suma imnortancia.

AS ANOMALIAS PSICO-SOMATICAS —. O Poder Piiblico ca-
rece melhor cuidar desse aspecto, ndo s6 para expurgar do transito os
maus motoristas, como também para conhecer os insuficientemente
aptos e, sobre eles, exercer racional controle. Conhecendo-os e contro-
lando-os, adotara, entdo, medidas recuperatérias, que lhes propiciardo
o quantum satis de condi¢bes para dirigir.

Dara tanto,, hd mister estender-se o exame psiguico (o denomina-
do psicotécnico) aos amadores fambém, por serem eles os mais nu-
merosos, € ndo limitad-lo apenas aos profissionais, j& que o maior nu-
mero de “doidos do volante” estd entre os amadores.
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Por seu turno, o exame somético que, praticamente, sé leva em
conta a acuidade visual, deve preocupar-se também com a auditiva,
pois a audicdo também desempenha papel importante no ordenamento
do trénsito.

INOBSERVANCIA DA REGRA DA PREFERENCIA DA DIREITA
—_. Entre as causas dos acidentes, inclui-se a oriunda do desrespeito
a preferéncia da direita. Esta, segundo dispde o inciso 1V do art. 13
do Cédigo Nacional de Transito, destina-se a ser observada nos cru-
zamentos nio sinalizados. A regra acha-se regulamentada pelo § 4.° do
Decreto n.° 62.127/68, cujo texto é o seguinte: “quando veiculos, tran-
sitando por direcSes gue se cruzam, se aproximarem de local ndo sina-
lizado, terd preferéncia de passagem o que vier da direita”.

Evidentemente, trata-se de dispostivo que nio pode ser encara-
do de modo absoluto pois, se o fosse, qualquer motorista que viesse
da direita deixaria de ser prudente e atravessaria o cruzamento sem
nenhuma cautela, notadamente em alta velocidade, sob a alegacio de
estar vindo da direita e que os demais teriam de deixar-lhe livre o ca-
minho. Entenderia, entdo, nem carecer reduzir a marcha ou preocu-
par-se muito com cautela. Assim, “iria passando”, pura € simples-
mente, deixando aos outros o encargo de ser cauteloso.

Impée-se registrar que essa preferencialidade de passagem hé de
ser compreendida tio-s6 em condicées mormais de trafego pois, POT
exemplo, no caso de haver excesso de velocidade (o excesso & anormal),
aquele que exceder-se terd cometido a contravencdo prevista no art.
34 da L. C. P. , por isso, ndo terad o direito de invocar a preferéncia
em seu auxilio. Ora, se a velocidade excessiva, por si s6, ja & andmala
(e contravencional), a preferéncia, nessas circunstancias, deixa mesmo
de poder ser invocada.

Nio se pode permitir seja ignorada ou continue a ser desatendida
pelos motoristas, a importancia da preferéncia da) direita: porém, POT
outro lado, nio pode ela ser admitida em termos absolutos, como S¢
expusera, ha pouco, sob pena de passar a ser objeto de abusos € VIT'
a desvirtuar-se sua efetiva finalidade.

= =1

Infere-se dai, que a racional aplicaciio da regra da preferéncia da
direita, depende do préprio bom-senso do motorista, ndo podendo ele
agir “fiado” na preferéncia, exclusivamente, pois, se o fizer, seu gesto
equivalerd 2 inobservancia das cautelas usuais e, em conseqiiéncia,
ndo se isentard de responsabilidade.

Pergunta-se: qual a razdo determinante da insercdo, no Codiio
Nacional de Transito, da regra da preferéncia da direita?
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Funda-se na protecio & integridade fisica do motorista pois, em
caso de acidente, o que vem da direita recebe o impacto exatamente
do lado onde se coloca para dirigir.

Induvidosamente, sujeita-se a um perigo maior e mais eminente.

Em sintese, a preferéncia de passagem vale somente para o mo-
torista que se comporta com responsabilidade, dirigindo com cautela,
e sem estar cometendo qualquer infracéo, inclusive e especialmente, a
velocidade em exagero, pois o confronto da velocidade dos vefculos
envolvidos no evento, constitui fator relevante na determinacido da

responsabilidade.

A DESAMBIENTACAO — O motorista acostumado a dirigir so-
mente no trifego “espremido”, complicado e restrito das cidades, so-
fre inevitavel transformacio psicolégica, ao entrar na estrada, onde
existe mais liberdade, a pavimentacdo é sempre melhor, ha mais espa-
CO € Ppercursos mais longos. Estranhando a mudanca na rua para a
estrada, o desambientado sente-se inseguro e nao consegue superar
os imprevistos da viagem, comprometendo a normalidade do trafego,
além de pér em risco a vida dos demais usuérios.

A LUZ ALTA —. Nesta era de poluicdo (aqui, a ambiental), tam-
bém a visdo sobre seus efeitos, debilitando-se e, conseqgiientemente,
oferecendo, no trafego, menor resisténcia a luz alta (ha, evidentemente,
outros motivos determinantes do enfraquecimento da vista, de todos
conhecidos, € presentemente agravados pela poluicdo do meio-ambi-

ente).

se, ao longo das rodovias, recomenda-
cbes como esta: “yse luz baixa, ao cruzar com 01.1tro. vei::ulo”. RepFe-
senta perigo constante, a luz alta, mas pouca .eftcéma tém p‘rodumdo
os avisos e adverténcias, face a diminuta acolhida que lhes déo, nota-
damente os motoristas de caminhdes e onibus que, posta_dos' em pl:ano
mais alto, em suas cabines ou assentos, ndo se véem prejudicados, isto

é, ofuscados pelos faréis dos veiculos mals baixos.

Comunissimo é encontrar-

DESRESPEITO A SINALIZACAO —. Subverte a ordem no tFén-
sito, a inobservancia aos sinais indicadores e placas de advertgnma e
de aviso. Esse desrespeito, da-se, notadamente, por duas razoes: a)
por espirito de rebeldia (ha motoristas que s6 se dispbem a acat-é-l:a,
qguando ostensivamente presente a fiscalizacdo); b) por mera carencia
de atencdo ao dirigir: a legido dos desatentos € numerosa.

A IDADE — Revelam as estatisticas, que os acidentes automobi-
listicos sdo, com maior fregiiéncia, provocados por pessoas COm MeNos
de 25 anos ou mais de sessenta. Os primeiros, pela ansia de aventura;
os outros, pelo desgaste orginico.
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Comentadas as causas atribuidas ao motorista, passa-se, pela or-
dem, as oriundas do comportamento da vitima:

A HESITACAO —. Entre as vitimas, ha aquelas que nao se defi-
nem, a aproximacdo do veiculo, e, muitas vezes, tentando a travessia
da pista, resolvem voltar, receiosas, quando ja estdo além da meta-
de...

Ou entdo, s6 deliberam comecar a travessia, quando o carro se
encontra bem proximo, dificultando ou impossibilitando a adocdo de
medidas pelo motorista. A vacilagdo tem ensejado freqiientes ocorrén-
cias. Igualmente, a distracdo do pedestre.

A IMPRUDENCIA —. Quantas pessoas atravessam a pista em
desabalada carreira, sem sequer olhar para os lados. HA as que véem
o sinal luminoso a fechar e, ainda assim, encorajam-se a atravessar a
via. Ha, também, as que ousam apanhar um objeto caido sobre a pista.
Os exemplos de imprudéncia de pedestres sio incontéaveis.

A EMBRIAGUEZ —. £ comum o ébrio cair na pista, ou zigue-
-zaguear sobre ela, & passagem do veiculo.

ANOMALIAS PSICO-SOMATICAS —. O portador de anormalida-
de psiquica costuma, inclusive, postar-se diante de carro em movimen-
to, ou lancar-se sobre suas rodas. No que tange s anomalias somati-
cas, frise-se que, por exemplo, quem ouve ou enxerga mal, pode ser

acidentado.
*® ® *®

Apontadas as intmeras falhas humanas, sucintas apreciacoes se
fazem acerca das mecanicas:

PERDA DE FREIQS: é como parada cardiaca: ninguém sabe a ho-
ra em que vai ocorrer. Assim, para evitd-la, revisdes peri6dicas do
sistema de freios o que, alids, a maioria nar faz, gerando desastres.

PRECARIEDADE DOS PNEUS: os pneus “carecas’ nio tém a ne-
cessaria aderéncia ao solo, impedindo que, nas freadas, o carro pare 2
tempo.

Nas derrapadas e capotamentos, os pneus desgastados influem bas-
tante e, de resto, na maioria dos acidentes. Ademais, o pneu “careca”
esta fadado ao estouro, de imprevisiveis consegiiéncias.

ILUMINACAQ DEFICIENTE E DEFEITOS NO SITEMA ELETRI-
CO: Por mais acuidade visual possua o condutor, se a iluminagdo é
ineficiente, acarreta desasatres. Igualmente, defeitos no sistema elé-
trico, que comprometem também a boa seguranca.

CARENCIA DE CONSERVACAQ DO VEICULO: “Quem faz o
carro é¢ o dono”, diz o adagio. Assim, o desleixo desfaz a eficiéncia e
torna precario o estado do wveiculo.

137



SOLTURA DA BARRA-DE-DIRECAOQO: se a barra-de-torcao se sol-
ta, raramente o acidente pode ser evitado. Além da soltura, hi tam-
bém, o caso de seu rompimento, isto é, sua quebra, cuja conseqiiéncia
mais comum € o capotamento.

Em referéncia ao terceiro angulo de observacio — o do sistema
viario:
MA CONSERVACAOQO DA VIA: buracos na pista, por exemplo, sdo

sempre causa de acidentes, pois quantos, ao tentarem desviar seu car-
ro de algum, perdem a direcao.

FALHAS DE CONSTRUCAO: depressoes, curvas muito fechadas
e excesso de cruzamentos, entre outras.

DEFICIENCIA DE SINALIZACA®: caréncia ou auséncia de pla-
cas de aviso e adverténcia. Falta de nitidez ou inexisténcia de faixas
centrais ou laterais, na pista.

Quanto ao prisma circunstancial:

§ DE TRAFEGO EM CERTOS MOMENTOS E LO-
. dificil, na hora do ‘rush”, ou entéo,
4 i tos constantes, vulgarmente conhe-
em 1 -s onde ha congestionament jarn ;
cidosuiirrc “engarrafamentosn'_ Também s€ apre:egieﬁzt?;j};?rtzs?;:
de férias, dias santificados ou feriados, e acontecl

DIFICULDAD :
CAIS: o transito torna-se mais

2. veiculos sobre ela parados ou
)

IMPR 5 imais na plst 5
REVISTOS: anim ulos & circulagao.

enguicados, e quaisquer outros obstac
GO: a industria automobilistica
os de produgdo, a ponto de ja
a cada grupo de 22 pessoas,
stia, em 1960, 1 veiculo pa-

A INTENSIFICAGAO DO TRAFE
nacional tem aleancado indices elevad
haver a cifra aproximada de 1 veiculo par

sabendo-se para efeito comparativo, que exi
ra 62 habitantes,

Hi um descompasso entre o crescimento do nimero de ericulos
em circulacdo, de um lado, e o aperfeicoamento técnico das vias, de
outro, o que vale dizer, elas nio acompanham esse crescimento, %erg-
dor continuo, progressivo e desordenado da intensificacdo do transi-
to. Ora, se o potencial de trafego se eleva, o sistema vidrio tem de
acompanha-lo, como imposicio légica. Registre-se que essa intensif’i—
cacfio nfo se restringe apenas s areas de maior densidade demogra-
fica, como S&o Paulp e Rio, mas ganhou amplitude nacional.
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Finalmente, sob o prisma ambiental:

" OSCILACOES DE TEMPERATURA: se ela varia, essa alteracdo
costuma repercutir no &nimo do motorista.

MONOTONIA DO CENARIO: se, ao contririo da temperatura, o
panorama se apresenta invariavel, torna-se monétono, deixando o mo-
torista sonolento.

CONDICOES CLIMATERICAS DESFAVORAVEIS: neblina, ventos,
fortes e temvestades, entre outras, dificultam a conducio do wveiculo.

* * *

TITULO IT — DA INCIDENCIA DO DOLO

I — Nota inicial

Tem havido, nas infra¢Ges de transito, excesso de reservas em ad-
mitir-se a incidéncia do dolo, em sua modalidade eventual. Prefere-se
adotar uma soluciao comoda e, muitas vezes, imprecisa, € que consiste
em atribuir-se ao fato natureza apenas culposa. Como conseqiiéncia
disso, muites crimes verdadeiramente dolosos se ocultam, sob a falsa
aparéncia de delitos culposos.

II — Dolo eventual: generalidades

Como é cedigo, para que haja dolo eventual, basta que o agente,
prevendo o resultado e situando-se entre duas alternativas — agir ou
desistir —, faca op¢do pela primeira, ou seja, resolva, ao invés de re-
nunciar, pbr em pratica a acdo. Ora, se ao efetuar a escolha, delibera
agir (opla pela agdo, quando poderia ter desistido), estid assumindo ©
risco do que vier a ocorrer. Alids, da prépria opgio, seguida da assun-
cido do risco, ressai nitida a auséncia do agente, quanto ao resultado
previsto.

Depreende-se daf, ser fundamental a anuéncia, para gque haja ©
dolo eventual, ndo bastando apenas “o estar consciente”, pois sO a
anuéncia o impele A assuncdo do risco e a subsegiiente acio (‘o estar
consciente destina-se pé-lo cénscio do que faz). Ademais, se unica-
mente “o estar consciente” de um previsto resultado lesivo, — antes
de qualquer acdo a ele conducente —, desde logo ja constituisse dolo,
terfamos, entdo, criminosos as centenas... Seria exigir demais. ..

Insuficiente, portanto, para gerar o dolo, a simples representagio
subjetiva ou a previsdo do resultado (teoria da representagdo). Ha
mister a anuéncia do agente (seguida da acdo, evidentemente), POis
“guem anui, quer” (é a teoria do consentimento, adotada pela lei subs-
tantiva penal em vigor). Sabe-se que “consentir” é uma forma de gue-
rer: se a vontade do agente, — conquanto ndo visando diretamente o
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resultado previsto ou provavel —, consente na acdo, gera a assuncgio
do risco e, se esse resultado ocorre, arca ele com as conseqiiéncias, a
titulo de dolo eventual.

Embora muitas vezes trocada, na pritica, pela culpa stricto sensu,
a figura juridica do dolo eventual acha-se, entre nds, nitidamente aco-
lhida, a comecar pela Exposicio de Motivos do vigente Cédigo Penal,
que diz “‘arriscar-se conscientemente a produzir um evento, vale tanto
quanto queré-lo: ainda que sem interesse nele, o agente o ratifica ex
ante, presta anuéncia ao seu advento”.

£ certo que nio devam ser relegadas ponderacdes de sensatos mes-
tres, que recomendam a interpretacio mais benigna, culminando, em
determinados casos, com a substituicdo do dolo eventual pela culpa.
Isso, porém, deve ser praticado com parcimoénia, sob pena de serem
desatendidas pretensoes lidimas, ditadas pelo interesse social, e cada
dia mais respeitiveis, como € o caso da repressdo as infragGes oriun-
das de eventos de trinsito, cada vez mais alarmantes e crescentes.

A esse respeito, tanto é vélido o argumento, que VON HIPPEL,
em sua obra “Deutsches Strafrecht”, a pag. 315, II, pondera que “se a
atitude psiquica do dolo eventual existe ou néo, no momento da acdo,
deve decidi-lo o juiz, com fundamento na apreciacdo objetiva das cir-
cunstancias do fato. Pode, em pequeno nimero de casos, persistir a
duvida, e, entdo, devera ser rejeitada, por deficiéncia de prova, a hi-
pétese do dolo”. Vé-se, daf, que sua ponderacio, conducente 3 benignior
interpretatio, — substituindo o dolo eventual pela culpa —, somente
deve dar-se em caso de caréncia de provas, sendo inadmissivel sua
aplicacdo aos casos de caracterizacio bem nitida (no ftem seguinte, ha
exemplos de configuracio clara dessa modalidade delituosa).

Portanto, havendo indicios iniciais de dolo eventual, impde-se o
processo nele fundado, pois s6 apés transcorrida a fase jnstrutéria ju-
dicial, — e, mesmo assim, se dela transparecer exigitidade de provas
de sua incidéncia —, deve-se proceder a uma solugdo norteada no sen-
tido da substituicio do dolo eventual pela culpa consciente (esta, cons-
titui uma das formas de culpa stricto sensu). A propésito, ha que dis-
tinguir enire essas duas espécies de culpabilidade:

Dolo Eventual

a) ha previsdo do resultado;

b) ha anuéncia do agente, quanto ao resultado,
pois ele prefere arriscar-se a produzi-lo, ao in-
vés de desistir de agir (anuir equivale a acei-

tar);

¢) hé duas alternativas para o agente: arriscar-se
ou desistir (e ele prefere assumir o risco);
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d) age na duavida, pois prevé a possibilidade de
ocorrer, conquanto nao tenha plena certeza e,
ainda assim, arrisca-se;

e) se arrisca-se, a responsabilidade penal é apon-
tada a titulo doloso.
Culpa
Consciente

a) h4a, também, previsdo do resultado;

b) ndo ha anuéncia do agente, pois ele age con-
fiante em que o resultado nio sobrevir4;

¢) ndo ha alternativas pois, se confiante, inexiste
opcao a fazer;

d) ndo age na duvida: precisamente por estar
confiante na inocorréncia do resultado, é que
age (se nio estivesse confiante, teria desistido,
pois estaria entdo a duvidar e, na divida, ca-
so ndo desistisse, sua acdo passaria a ser do-
losa eventual);

e) por nio haver assuncio de risco na atitude
psiquica do agente dessa forma de culpa em
sentido estrito, é evidente que se lhe caiba res-
ponsabilidade culposa.

‘Efetuada a diferenciaciio e para encerrar este item, eis uma obser-
vacao: no. trénsito, ao invés do dolo eventual, a culpa consciente &
que deveria ser aceita com reservas.

E por que?

J Porque o motorista que prevé o resultado lesivo, ndo pode con-
ﬁa_r S ique ele nio ocorrerd. Seria uma confianca assaz precaria, pois
a inocorréncia do resultado nio depende sé dele, mas de outrem tam-
?ém, ou seja, de outros motoristas trafegando.

II — Do dolo eventual em exemplos concretos

Em intimeras infracdes de transito, tais como as constantes dos
exemplos deste item, tem havido indevida substituicio do dolo even-
tual pela culpa, o que nfo parece justo pois, ao prever e a arriscar-se,
0 agente_esté aceitando o resultado antijuridico de sua agdo. Ao deli-
berar agir, seu raciocinio s6 pode ser este: “dé no que der, mas vou
em frente”. Isso & assuncdo consciente do risco.
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N&ao se apresenta por demais problemética a afericdo da atitude
psiquica dolosa eventual do agente em eventos de transito. Pode 'ser
ela aquilatada, inclusive mediante os exemplos a seguir consignados,
todos ‘extraidos de processos:

1.°) numa curva, com faixa de sinalizacdo dupla e continua, a
célere camioneta tentara ultrapassar o caminhao que lhe ia a frente e,
deixando sua mdao-de-direcdo, atingira violentamente o karmann-ghia
que trafegava em obediéncia as normas legais, dirigido por um meédico,
cuja cabecga fora decepada e atirada a distancia, face ao impacto, dei-
xando entre os destrocos seu corpo mutilado (o desastre ocorrera na
zona metalurgica);

2.°) em movimentada rodovia, ainda na zona metalirgica, ao
transpor dois outros veiculos, também numa curva, o caminhao lan-
cara-se a4 contramio e chocara-se com uma rural, que vinha em senti-
do contrario. No chogue, morreram o casal e seus trés filhos, ocupan-
tes da rural;

3.0) numa lombada e, portanto, sem dispor de completa visibili-
dade, o possante caminhdo resolvera transpor a carreta (por tratar-se
de lombada, é escusado que se diga ser impossivel ao motorista saber
se, do outro lado dela € em sentido contrario, algum outro veiculo
poderia estar a trafegar). Resultado: colidira violentamente com um
onibus, deixando o negativo saldo de nove mortos, viajantes do cole-

tivo, além do respectivo condutor;

4.°) dois rapazes, — cada qual com seu carro ‘“envenenado”’ e na
dasarrazoada motivacdo de exibir “machice” —, disputavam acirrada
corrida na via publica. No afa de vencer a disputa, um deles impri-
mira o maximo de velocidade ao seu veiculo, que, subindo no meio-fio
fora atropelar e matar duas criancas e sua babi;

5.0 ) repetidas vezes, durante o trajeto entre Monlevade e Sao
Goncado do Rio Abaixo, o motorista da camioneta vinha provocando
o de um o6nibus, mediante continuas “fechadas”. O do 6nibus limita-
va-se a evitd-las, sem responder & provocacao. Ao se aproximarem de
uma ponte, nova “fechada’”, e o condutor do coletivo, na 4nsia de evi-
tar o chogue iminente, tentara desviar-se, mas acabara por perder o
controle do veiculo, que caira no rio. Conseqiiéncia: 33 mortos e 3
feridos, todos do o6nibus.

Pergunta-se: tinham ou néo os causadores desses desastres condi-
cbes de prever o resultado gue seu risco ensejara (a nido ser que fos-
sem alienados mentais)? Seria razoavel atribuir-lhes a responsabili-
dade penal por mera culpa, quando aceitaram o risco e podiam pre-

ver as conseqiiéncias?
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Além desses, nao se deve deixar sem registro o melancélico fato
ocorrido nas priximidades de Juiz de Fora, em fins de 1970, quando
um caminhdo, transitando na contramio e numa curva em aclive, co-
lhera de surpresa um volks, no qual viajavam e perderam a vida, es-
magados, a esposa e trés filhos do desembargador Jacomino Inacarato,
do Tribunal de Justica de Minas. Os corpos ficaram irreconheciveis,
pois reduzidos a pequenos pedacos. O motorista responsavel fugira,
seria juslo responsabilizd-lo por mera infracdo culposa?

E de indagar-se: quem dirige um vefculo na contramio e numa
curva, ou arrisca-se a transpor outro numa lombada, estd no dever de
prever que outro possa surgir ali, em sentido contrario, e haver a
colis@o- [

Nesses exemplos, a previsio do resultado e a aceitacdo do risco
de produzi-lo, mostram-se tdo claros como sol de estio, evidenciando
os elementos integrativos do dolo eventual.

IV — Curiosa argumentacio

Em processo, alguém argumentara: “pareceria arriscado, em even-
tos de tramsito, uma condenacdo por dolo eventual”. O argumento,
venia concessa, apresenta-se passivel de oposicdo, pois arriscada e,
precisamente, a conduta do agente que opta pela assuncdo do risco...

Outrem, por seu turno, asseverara: ‘“‘considero admissivel o dolo
eventual no transito, mas talvez fosse melhor deix4-lo para mais adiante,
até que o trafego se agrave inda mais, e seu proprio agravamento o
imponha”. Data venia, sua aceitacio, na atualidade, estd a constituir
verdadeira medida de defesa social. Seria preciso esperar o mal agra-
var-se. Antes prevenir. . .

Outrem, ainda, pretendera que, no caso da ultrapassagem em lom-
bada, dever-se-ia atribuir, preliminarmente, culpa incidental ao moto-
rista e, se viesse ele a reincidir, apontarse-lhes-ia entdo a responsabi-
lidade dolosa eventual. Também repudiivel essa pretensdo pois, S€
naquela ultrapassagem o responsivel revela desprezo ou pouco €aso
pela vida de seu semelhante, a ponto de aceitar o risco, nio esta a me-
recer benignidade, além do que esse desprezo e essa pouca importan-
cia pela vida humana levam-no sempre a arrisear-se. 2

V — Duas perguntas

1) Por que se reveste de dolo eventual a atitude psiquica do mo-
torista que, na curva, dirigindo na contramio ou ultrapassando, ense-
je desastre?

— Porque o evitar das conseqiiéneias de sua acdo, em qualgquer
das circunsténcias a que se refere a pergunta, nio depende de sua ha-
bilitacdo nem de seus reflexos, por mais ativos que sejam. Em verdade,
s6 a habilidade e os reflexos ndo lhe possibilitam evita-las, pois ne-
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nhum ser humano acha-se dotado de dons divinatérios para Poder’
ao entrar numa curva de estrada, adivinhar o aue vira pela frente

2) Por que também se reveste de dolo eventual a conduta do M9~
torista, no exemplo da lombada?

1

— Porque o ser humano ndo é possuidor de ‘“‘visio de raios X"

a fim de poder “ver’” o lado oculto da lombada (o lado oposto), Ogl_;lie
i1i-

vale dizer, o evitar daquele evento também nio dependera da ha
dade e reflexos do motorista.
Face a evidéncia destes argumentos, dispensam-se outros.

- L *

TITULO III — DADOS ESTATISTICOS

Para que bem se aquilate acerca da relevincia atual do tema IdeS-
te trabalho, nele sdo inseridos dados estatisticos ilustrativos, coligidos
em fontes fidedignas.

FALHAS HUMANAS: respondem elas com um percentual dos

mais elevados e que ascila entre 82 e 85%, o que vale dizer, as de-
mais causas, inclusive as mecdnicas, sdo responsaveis por menos de
18%.

%DADOS COMPARATIVOS: em 1970, morreram no Brasil mais de
10 mil pessoas, em decorréncia de eventos de transito, e duzentas mil,
aproximadamente, forem hospitalizadas.

Em termos de comparacgau, os dados numeéricos obtidos apontam
um indice alarmante e altamente negativo para nosso pais pois, 11e?sas
condi¢bes, o namero de acidentes no Brasil, — para cada 1.000 velcu-
los por ano, também em 1970 —, fora de 3,5, ao passo que so atingi-
ra, na Inglaterra, 0,7, na Franca, 1,1 nos Estados Unidos 0,5, na Italia,
2,6, e, na Alemanha Ocidental 2,5.

Em 1971, o indice de mortes pelo trafego estivera, no Brasil, perto
de 12 mil, além de mais de 220 mil hospitalizagoes.

Conforme estatisticas internacionais em 1972, nosso pais se pusera
entre 0s que mais regisiraram acidentes fatais de transito, superando
os indices dos anos anteriores, ou seja, 36 mortes por 10.000 veiculos,
equivalendo ao dobro do indice do Japao, trés vezes o da Franca e Ita-
lia, quatro vezes o dos Estados Unidos, € mais de cinco vezes O das na-
cbes tidas por tradicionalmente ordeiras, como a Suica.

MODALIDADES DE TRANSPORTE E PERCENTUAIS RESPEC-
TIVOS: o transporte faz-se, no Brasil, atualmente, nas seguintes pro-
porgoes:

a) o rodoviario, que atinge 64%; b) o ferroviario, (que se eleva
a 199%; c¢) as demais formas, inclusive fluvial, aéreo e lacustre, 17%.

Sabe-se que esse altissimo predominio do rodoviario é minimo, nos
paises mais adiantados, evitando o exagero de trafego nas estradas.
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TiTULO IV — DC CONTROLE DO TRAFEGO
Fala-se em bem controla-lo, mas como fazé-lo?
— Através da Engenharia, da Educacio e do Policiamento.

Mostra-se fundamental a contribuicio da Engenharia a regulari-
dade do trafego, pois a seguranca nas rodovias depende da técnica com
que sdo construidas. A técnica vidria impGe-se o dever de acompanhar
o continuo aumento do nuimero de veiculos em circulagdo, reszonRsa-
bilizando-se pela renovagdo de vias obsoletas, retificacdo de trechos
gue constituem embaraco ao transito, além de duplicacdo das de maior
movimento, em consonincia com o potencial de trafego.

A Educacdo desempenha papel relevante pois, como se sabe, nao
hi ainda, entre nds, uma mentalidade de. trinsito. A formacdo Cessa
mentalidade far-se-4 através dela.

Por seu turno, o Policiamento constitui o meio adequado a coibir
os abusos e disciplinar o trafego.

Muitos advertem: “a bruxa anda por ai, solta no trénsito”. Ocorre,
porém, que nio hé entes fantdsticos avidos em divertir-se 2 cusia d.o
dizimamento de vidas humanas. O que ha, em verdade, é descuido cri-
minoso, bebida em excesso, ofensa aos regulamentos e desrespeito 208
limites de velocidade, inclusive com assuncdo de risco.

Portanto, nfo existem duendes no transito e, mesmo que houves-
sem, nada significariam em comparagido com um leviano, um descuida-
do, um embriagado, um irresponsavel ou um desajustado ao volanie.
Para esses, pouco valem o0s regulamentos e a sinalizacdo, pois enca-
ram 0 automdvel como se fora carro de guerra.

Tem havido muito abuso, porque a forca dissuasséria da pena vem
sendo aplicada com muita brandura, inclusive, — como nos exemplos
citados neste trabalho —; sem capitular infracdes bem caracterizadas,
a conta de dolo eventual.

& * &
TITULO V — MEDIDAS PRECONIZADAS
Néo basta apenas explicar as causas ou pugnar pela aplicacdo do
dolo eventual aos eventos de tramsito. HA mister sugerir medidas hé-

beis a resolver o cruciante problema.
Eis, porianto, algumas sugestdes:



a) ESTAGIO: ndo parece muito sensato conferir-se ao recém sai-
do de uma auto-escola, a carteira definitiva de habilitacdo, eis que nio
possui, ainda, suficiente preparo para dirigir com plena seguranca, ja
due a agquisicAo de experiéncia e, conseqiientemente, boas condigoes,
sé se consegue mediante bastante pratica e ndo de rapidos cursos de
aprendizagem. Assim, ndo se sabe gual sera seu efetivo comporiamen-
to ao volante nido mais tendo ao seu lado o instrutor. Urge, pois, que
se conheca comeo passari a comportar-se sozinho, tendo a direcio do
veiculo sob sua inteira responsabilidade. Isso recomenda se lhe conce-
da habilitacio em ecariter de estigio e, apds, na eventualidade de lo-
grar éxito como estagidrio, outorgar-se-lhe a carteira definitiva. Caso
nio tenha sucesso no estdgio, este sera prorrogado, ou entdo, adota-
das outras providéncias que se reputarem coadunéveis;

b) COMUTACAO AUTOMATICA DA LUZ ALTA: os fregiientes
acidentes automobilisticos oriundos de ofuscamento dos olhos pela luz
alta, sugerem a colocagdo de um dispostivo eletrénico junto aos fardis,
a fim de transmudar, automaticamente, a luz de alta para baixa, no
momento em que dois veiculos cruzarem. Muitos paises utilizam-nos,
em carater obrigatério, com excelentes resultados. Segundo os {écni-
cos em Eletronica, esse dispostivo liga a luz baixa, independentemente
de intervencdao humana, fazendq-o através de uma célula foto-elétrica,
que se incumbe da comutacdo dos farois opostos, ao ser excitada por
uma luz incidente sobre ela. Oportuno seria, que s6 se permitisse a
circulacdo de veiculos providos desse equipamento;

¢) EDUCACAO DE TRANSITO, COMO DISCIPLINA AUTONO-
MA: partindo do fundamento de que 82 a 85% dos eventos automobi-
listicos decorrem de falha humana, argumenta-se, com acerto, que es-
sas falhas podem ser substancialmente reduzidas, desde que o moto-
rista (e também o pedestre) sejam metodicamente educados a respeito.

£ preciso ensinar transito nas escolas, pois nao bastam as cam-
panhas educativas. Para tanto, que nova matéria seja acrescentada aos
curriculos de ensino, ndo como complemento de outra, mas como dis-
ciplina auténoma. Muitas nacdes tém-na em suas escolas elementares
e de grau médio, incluindo-se entre elas a Alemanha, a Austria, a Po-
16nia, a Australia, os Estados Unidos, a Franca e Israel. Na Austra-
lia, os manuais de seguranca do trafego trazem escrito em seu preim-
bulo, due “a educacdo de nosso povo, especialmente de nossas crian-
cas, no uso das ruas e das auto-estradas, € um dos nossos mais urgen-
tes problemas sociais”. Justifica-se a inclusfo dessa nova disciplina
nas escolas brasileiras, porque o Brasil passara, a partir do limiar da
tiltima década, a categoria de produtor de veiculos. Sua posicio cres-
cera tanto, que se tornara a maior da América do Sul, classificando-se
entre as dez maiores do mundo. Uma nacdo que, no Ambito automobi-
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listico, situa-se entre as “dez mais”, carece formar em Seu povo um?
mentalidade de trinsito, que torna-lo-ia suficientemente ordenado, mais
seguro e livre dos riscos atuais, além de mudar o invalido argumento
da maior parte dos motoristas, ou seja: “estd tudo no seguro; quem
dirige carro se arrisca mesmo a morrer”;

d) MELHORIA DAS CAMPANHAS EDUCATIVAS: além do en-
sino nas escolas, devem continuar as campanhas educativas. Porém,
que se aperfeicoem, para que alcancem maior receptividade. Nelas,
buscar-se-ia incutir na mente dos motoristas, entre muitas outras coi-
sas, estas trés grandes verdades: 1) que a poténcia do veiculo deve ser
utilizada na medida do necessirio e dentro das limitacdes impostas;
2) que um trénsito bem organizado revela, inclusive, o nivel de civili-
zagdo e o grau de disciplina de um povo; 3) que estradas e ruas néo
sdo pistas de corrida. Portanto, no esforco simultaneo das escolas e
das campanhas, chegar-se-a a formacio da aspirada mentalidade de
transito;

e) EXAME NEUROLOGICO: ora, se as doencas cerebrais podem
perturbar a acuidade auditiva e a visual, ou, ainda, provocar a perda
dos sentidos, ensejando fatos desastrosos, é recomendavel que o mo-
torista se submeta, periodicamente, a exame neurolégico (entre os dis-
tlisi=s neurolégicos, acha-se o aneurisma, comentado na parte prépria
deste trabalho;

f) TRATAMENTO COMPULSORIO DA VIiTIMA: ao causador
do evento, seria de exigir-se ndo s6 o tratamento da vitima, como tam-
bém as medidas conducentes A sua recuperacio. S6 de sabé-lo exigido,
o motorista passaria a ser mais cauteloso;

g) CONFISCO: conguanto o nove Cédigo Penal, em seus arts. 289,
290 e 201, considere a conta de crime a “embriaguez ao volante”, ©
“‘perigo resultante da violagdo de regra de transito” e a “fuga ao local
do acidente com abandono da vitima”, bem como imponha a suspen-
530 tempordria do direito de dirigir (se as circunstincias e os antece-
dentes do motorista apontam inaptiddo, e esta é causa consegiiente de
perigo A incolumilade pablica) —, ha mister, ainda, a punicio aces-
soria do confisco do vetculo, nos casos de embriaguez, dolo eventual €
abandono da vitima;

h) OUTRAS MODALIDADES DE TRANSPORTE: despertar mais
o interesse do povo para outros tipos de tre#msporte, mormente o fer-
rovidrio, que oferece muita seguranca, além de mais econdémico. Para
conseguir-se isso, hd mister a modernizagdo das ferrovias e seu reapa-
relhamento, para que haja rapidez e conforto, condicio sine gua non
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a esse despertar. Portanto, que sejam indicados novos rumos a Politica
de Transportes pois, em airito com as tecnicas modernas, adotara-se
no sras:, o automével ecomo principal meio de transporte, ao passo
que busca-se o ferrovidrio, em paises mais avancados, como os Esta-
uwos Unuaos, Franca, Russia € Alemanha, livrando as rodovias da su-
perintensificacao de trafego. Ainda que continue na lideranca o rodo-
Vviario, que, pelo menos, seja reduzido, para abolir sua perigosa inten-
sificagao, que estd entre as maiores causas dos desastres. Essa possi-
bilidade de expansao, pode ser estendida a outras espécies, inclusive
o fluvial pois, se o Brasil possui amplissimas bacias hidrograficas, por
que nao utilizar sua potencialidade comunicatéria também?

i) DUPLICACAO DE PISTAS: se, porém, ao invés de cogitar-se
da expansao do ferroviario ou de impulsionar o fluvial, pretender-se
manter intenso o rodoviario, que se dupliquem, sem mais tardanca, as
pistas das rodovias. S6 o fato da duplicagido possibilitar o trafego em
pistas separadas, o indice de desastres diminuira;

j) CRITERIO PUNITIVQ: embora a tendéncia da hodierna poli-
tica criminal conduza-se em sentido um pouco mais amenizante, isso
nao significa que deixe de haver rigor mormente quando muito inten-
sa a mcidéncia de determinada modalidade delituosa, como é, preci-
samente, nos dias atuais, o caso dos eventos de tramsito, cujos graves
reflexos a todos intrangiiiliza, deixando alarmados a sociedade inteira
e o Poder Publico. Exatamente nesses eventos, que carecem ser enca-
rados com maior rigor € que a aplicacdo das penas tem sido pouco
criteriosa, elevando seu indice de incidéncia;

k) DOLO EVENTUAL: toda vez que essa figura juridica apresen-
tar-se bem caracterizada, que se processe o infrator & conta de dolo
eventual pois, como se salientara a saciedade, no Tit. II deste traba-
Iho, & doloso eventual e nido culposo o fato praticado por quem, em-
bora nao querendo o resultado, prevé a possibilidade de enseja-lo e,
mesmo assim, resolve agir. Culmina, face a sua proépria resolucao, por
assumir o risco, sabendo-se que na simples assuncdo do risco esta a
aceitacio da responsabilidade (e nio sé do resultado);

1) CRIACAO DE VARAS DE TRANSITO: hoje, o éxito tem como
fator a especializacio. Decisdes mais rapidas para os eventos
de transito, ¢ o que poderiam propiciar as varas especializadas que,
precisamente face & sua especializacio, estariam habilitadas a fazé-lo.

Especializadas no assunto, evitariam o tramite moroso, constante cau-
sador de prescricao;

m) JUSTICA DE TRANSITO: ao invés de varas, poder-se-iE.I ir
mais longe, adotando-se uma solucio mais abrangente, ou seja, a Ins-
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tituicdo de uma “Justica de Transito” que, dotada de atribuicdes de
ambito criminal e civel, incumbir-se-ia de: a) processar € julgar as
infragbes penais provenientes de eventos de transito; b) idem, as acdes
civeis deles dimanadas (indeniza¢Ses oriundas de acidentes automobi-
listicos, questdes de seguros, etc.). Incumbindo-se dos dois admbitos,
disporia de condi¢Ges para agir em duas frentes;

m) “ENVENENAMENTOS”: como é bem facil notar, os denomi-
nados “envenenamentos” fornam o carro mais possante, propociando-
-lhe também possibilidade de atingir elevadissimas velocidades, sa-
bendo-se que a causa-mor dos desastres de transito é a velocidade.
Assim, a proibicio dos “envenenamentos” afigura-se assaz oportuna
(e nem se renovaria a licenca de veiculo nessas condicdes);

finalmente,

n) PARCIMONIA NO “SURSIS”: nio merece a suspensio con-
dicional da pena, o motorista causador de acidente grave. Igualmente,
quando o fato decorre de embriaguez, ou ainda, quando tenha havido
abandono da vitima, por parte do motorista. Note-se que, quando o
evento se reveste de dolo eventual, o “sursis”, desde logo, pde-se inca-
bivel. Ademais, o “sursis” nfio deve ser imediato, isto é, na prépria
sentenca condenatéria (salvo quando as circunstincias do fato se apre-
sentarem mui favoraveis). Melhor deixar a cargo do condenado plei-
ted-lo, apés a sentenca. E mais: que tenha de recolher-se & priséo, co-
mo condi¢do para poder requeré-lo. A parcimdnia na concessdo do
“sursis”, também define medida de defesa social.
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